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FORORD

EN SOCIALT RETFARDIG VEJ TIL DET GR@NNE SAMFUND 3

LAD OS LOVE HINANDEN EN HURTIG OG
SOCIALT RETFARDIG GRON OMSTILLING

Det er muligt at mindske Danmarks klimabelastning tilstroekkeligt,
overholde de internationale mdlscetninger og skabe et samfund,
hvor vi ikke udleder mere CO2, end vi optager. Uden at det gdr ud
over dem med de mindste indkomster.

Det beviser vi med den plan, du nu sidder med.

Vi viser, at der er masser af grund til optimisme, hdb og til at slds
for forandring. At det kan lade sig gore at foretage den na@dvendige
omstilling i tide.

Denne plan ikke bare endnu en klimaplan i reekken. For en plan, der
bergrer enkelte omrdder af samfundet, er ikke nok. Vi skal bygge
vindmeller, men vi kan ikke undgd ogséd at gere noget ved benzin-
og dieselbilerne. For det farste, fordi vi ellers ikke ndr at gere til-
stroekkeligt i tide, og for det andet fordi klimabelastningen ligesom
velstanden er meget ulige fordelt.

Vi er oppe mod tunge, skonomiske interesser i landbruget, hos olie-
selskaber og hos andre, der har tjent meget pd at belaste klimaet,
men skal veenne sig til markant mindre. Svaret er altsd ikke bare at
overlade det hele til “gren voekst" pd det frie marked.

Vi skal i gang med store forandringer, men vi kan ikke kroeve lige
meget af alle. Det vil veere dybt uretfeerdigt og af gode grunde
skabe stor, folkelig modstand - mdske gare det umuligt at nd i mdl.

Derfor skal Enhedslistens klimaplan sikre, at det er muligt at leve et
godt og trygt liv for almindelige mennesker - bdde i byen og pd lan-
det. Og de mennesker, hvis job bliver truet af omstillingen, skal
hjeelpes videre til nogle af de mange nye, grenne job, der bliver
skabt. Mens de virksomheder, der sviner mest og tjener mest, skal
betale mest.

Der er med andre ord ikke bare brug for en rcekke enkeltstdende
forslag. Der er brug for en ny, gren samfundskontrakt. Vi skal love
hinanden, at vi som individer og som samfund skal leve hundrede
procent inden for klodens grcenser, og at vi er villige til at gennem-
fere det, der skal til. Til gengeeld ma de ngdvendige forandringer
ikke bidrage til at @ge den ulighed, der allerede er pd himmelflugt.

Det, du sidder med her, er den forste af sin slags i Danmark. Planen
hopper ikke nogen sektorer over og udskyder ikke svcere beslutnin-
ger til kommissioner. Du sidder med en samlet og fuldt finansieret
klimaplan, der anviser vejen til at reducere Danmarks CO2-udled-
ning med 70 pct. i 2030. Det er et afgarende skridt pd vejen mod et
CO2-neutralt samfund.

Vi har travlt, og der er sten pd vejen. Men vi kan nd at cendre ret-
ning, hvis vi er mange nok, der g&r sammen.

Pernille Skipper, politisk ordfgrer for Enhedslisten



Rune Engelbreth Larsen
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Mdlet med denne plan er at udforme en klimapolitik, der sikrer, at
vi gor vores bedste for at holde verdens temperaturstigning til
maksimalt 1,5 grader over niveauet fgr den industrielle revolution.
Allerede ved den temperaturstigning bliver klimaet vcerre, men
desvcerre har verdens lande - inklusiv Danmark - ladet std til alt
for lcenge. Derfor vil det krceve en meget stor indsats bare at nd
dette mal.

Lige nu er verden hastigt pd vej mod en temperaturstigning pd
3,2-3,6 grader. Det vil f& omfattende og dommedagsagtige konse-
kvenser allerede for nceste generation. De bern, der i dag tumler
rundt pa legepladsen i flyverdragter, vil opleve en forandret verden
med gdelceggende storme, oversvemmelser, torke, hungersned og
klimaflygtninge i millionvis. Det vil drastisk forandre livet, som vi
kender det, ogsd i Danmark.

Men vi kan veelge en anden vej. Hvor vores produktion, transport
og energi er beeredygtig. Hvor der er renere drikkevand, renere luft,
mindre gift i fadevarerne og mere skov og natur.
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Det kreever dog, at hele vores samfund i 2040 ikke udleder flere
drivhusgasser, end vi kan optage. For at nd det mal skal vi i gang
lige nu. Enhedslisten sigter efter, at udledningerne i 2030 skal vecere
faldet med 70 pct. i forhold til 1990, der er FN's basisdr. Det vil sige
40 pct. mindre end i dag. Og det skal ske om kun 12 dr.

| runde tal skal vii 2030 have mindsket Danmarks udledning af
CO2 med 20 millioner ton mere om dret end de ti millioner, som
Energiaftalen fra 2018 lcegger op til. Vi skal cendre grundlceg-
gende pd, hvordan vi transporterer os, hvad vi spiser, hvordan vi
opvarmer vores huse og far strem i stikkontakterne. P& kort tid
skal der ske store forandringer, som kommer helt toet pd vores
hverdag.

Den slags forandringer giver modstand, fordi de griber ind i vo-
res privatsfeere. Derfor er det ogsd afgarende, at omstillingen sker
pa en retfeerdig mdde. | denne klimaplan er det et gennemgdende
greb, at granne forbrugsafgifter pd f.eks. benzin eller fly ikke skal
ende i statskassen. De skal sendes tilbage til de borgere, der har
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lav- eller mellemindkomster, gennem en forhgjelse af den grgnne
check. PG den made gdr afgifter pd klimabelastende forbrug hdnd
i hdnd med gkonomisk omfordeling til fordel for almindelige men-
nesker. Planen skal ses i sammenhoeng med Enhedslistens evrige
fordelingspolitik, hvor vi vil scenke skatten for folk med lave og
middelindkomster og hceve den for folk med hgje indkomster eller
store aktiegevinster og for selskaber, der tjener godt.

Det vil krceve overvindelse at f& Danmark til at g& foran andre
lande. Men vi kan ikke lurepasse, mens vi venter pd, at de mest
tovende lande folger med. Stik mod manges opfattelse er Dan-
mark ikke nogen klimaduks. Samlet set har vi et af verdens ster-
ste klimaaftryk pr. indbygger - selvom det er meget skcevt fordelt.
Danmark er i international sammenheceng et afsindigt forure-
nende, afsindigt rigt og afsindigt teknologisk udviklet land. Den
position skal vi udnytte til at lede verden an i den nedvendige
gronne omstilling.

Omvendt er der ikke noget vundet, hvis vi herhjemme gdr sd
langt foran, at produktionen bliver flyttet til lande med ringere
klima- og miljgkrav. Denne plan er lavet ud fra den forudscetning,
at andre industrialiserede lande ogsd skal mindske deres CO2-ud-
ledning, og at de ogsd vil lave hdndfaste tiltag for at nd malet. Til-
tag som afgift pd CO2 fra landbrugsproduktion og flyafgifter skal
justeres efter, hvad vores nabolande gor.

Ingen kender de preecise klimaeffekter af alle de tiltag, der skal
til. Det er skraemmende, ndr vi nu skal gare vores klimaaftryk sd
meget mindre pd kun 12 dr, og det ger det udfordrende at lave en
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klimaplan. Vi har alligevel gjort forsgget. P& baggrund af svar fra
ministerierne, beregninger fra Det Miljgekonomiske Rad, tilkebte
analyser fra eksterne konsulenter og egne beregninger er her En-
hedslistens bud pd, hvordan vi scetter turbo pd en ambitigs gren
omstilling, hvor alle bidrager efter evne.

Bag den plan, som du sidder med, ligger en lang roekke beregnin-
ger og overvejelser. For at gere planen klar og overskuelig har vi
placeret dem i tekniske bilag, som kan findes pd enhedslisten.dk/
klimaplan. | planen er der indsat bokse med tiltag, som vi mener er
vigtige for den gronne klimaomstilling, men som ikke ngdvendigvis
pavirker Danmarks nationale udledninger. Derfor tceller vi dem
heller ikke med i reduktionerne. Vi vil hellere overopfylde vores
malscetning end risikere ikke at komme i mdl.
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Planen adskiller sig pé flere punkter fra de klimaplaner, som hid-
til er preesenteret af Folketingets andre partier og af regeringen.
For vi skyder ikke de sveere beslutninger til kommissioner og eks-
pertudvalg. Vi siger ikke, at benzinbiler skal udfases uden at komme
med svar pd, hvordan tabet of registreringsafgifter og benzinafgif-
ter skal deekkes. Opgaven med at stoppe klimaforandringerne er
s@ stor og deadline sa fremskreden, at den md og skal tage ud-
gangspunkt i konkrete, finansierede virkemidler.

EN BINDENDE KLIMALOV

P& Christiansborg er der megen snak om gkonomisk ansvarlighed.
Man kan ikke bruge penge, man ikke har, hedder det. Samme snus-

REDUKTIONSKURVE 1990-2040 MED ENHEDSLISTENS TILTAG

90

80 1990

70 2005

60

2017

50

40

Millioner ton CO2

30

20

2030

10

2040

1990 2000 2010

2020 2030 2040




€ Tilbage til indhold

fornuft mangler, ndr det kommer til klimaet. Men vi skal have gjort
bindingerne i klimapolitikken lige s handfaste som i den gkonomi-
ske politik.

Med inspiration fra den britiske Climate Change Act fra 2008 vil
vi udarbejde en dansk klimalov med bindende mdl. Ideen er ikke
ny. Den er bdde fremsat og stgttet gennem mange ar af flere dan-
ske partier og organisationer. Enhedslisten stillede forslaget forste
gang tilbage i 2010.

Denne klimaplan er vores bedste bud pd, hvordan vi kan leve op
til Paris-aftalen, men det er muligt, at der i Igbet of det nceste drti
bliver brug for flere tiltag. Med en klimalov kan vi sikre, at der lg-
bende holdes gje med, om vi mindsker udledningen af CO2 hurtigt
nok.
® En klimalov skal gennem bindende malscetninger sikre, at

Danmark holder sig pd kursen mod 70 pct. reduktion i 2030

og mod at blive et sdkaldt nulemissionssamfund senest i

2040.
® Som en del af klimaloven skal der hvert andet ar geres status

over, om de danske reduktioner er pa rette vej. Hvis de ikke er

det, forpligter klimaloven den siddende regering til at frem-
legge nye initiativer, der bringer Danmark tilbage pd rette
spor.

KLIMASTOTTE TIL DE FATTIGSTE LANDE

Ligesom klimabelastningen er skcevt fordelt mellem rige og fattige
i Danmark, er belastningen ogsd enormt skoevt fordelt pd verdens-
plan. Her er det de industrialiserede lande, der aktuelt og historisk
har belastet klimaet mest, hvilket samtidig har bragt dem foran
teknologisk og akonomisk.

Det er med andre ord rige lande, der har skabt de klimaproble-
mer, som fattige lande star over for. Derfor har Danmark og andre
rige lande pligt til at understotte klimatilpasningen i de fattigste
lande. Det er faktisk nedvendigt, hvis vi skal nd@ i mal med redukti-
onen globalt.
® Den danske stotte til klimatilpasning i de fattigste og sent in-

dustrialiserede lande skal hceves, sd den ndr op pd fem milli-

arder kr. om dret. For at nd det mal skal udviklingsbistanden

heeves.
® Desuden omlcegges udviklingsbistanden fra erhvervsstette til
statte til mdlrettet klimatilpasning og boeredygtig udvikling.

VEJEN TIL ET GR@NT DANMARK

FAKTA OM DEN GR@NNE CHECK

Det er et gennemgdende troek i Enhedslistens klimaplan, at
indtoegter fra afgifter pa f.eks. fly og benzin ikke skal ende i
statskassen, men sendes tilbage til folk med lav- og melle-
mindkomster. Det skal konkret ske ved at forhgje den
granne check. Det vil skabe mere lighed at lcegge afgifter
pa forbrug, som er sterst blandt dem med de hgjeste ind-
komster, og siden fordele provenuet blandt dem med de la-
veste indkomster.

Den gr@gnne check blev indfgrt i 2010 for at kompensere for
en rcekke grenne afgifter. En afgift pd f.eks. 1.000 kr. om dret
vil veere et relativt sterre problem for én med en indkomst
pd 250.000 kr. end for én, der tjener 500.000 kr. Derfor er det
helt fair at give et afslag til folk med de laveste indkomster.

Her er, hvad de forskellige grupper fdr i gran check i 2019:

@ Der er et grundbelgb pd 525 kr., som gives til alle med en
bruttoindkomst pd op til Y41.000 kr. Derefter aftrappes
checken, og tjener man mere end 449.000 kr., modtager
man ikke den gregnne check.

@ Har man en bruttoindkomst pd& under 258.000 kr., far man
et tillceg pd 280 kr. oveni.

@ Har man ét barn, far man et tilleeg pd 120 kr., og har man
to bern, far man et tilloeg pa 240 kr., der ogsa aftrappes
for hgje indkomster.

@ Er man pensionist, er den grenne check pd 900 kr. Ogsd
bernetilloegget pd op til 240 kr. for to bern geelder for
pensionister. Disse ydelser aftrappes ogsd for hgje ind-
komster.

Enhedslisten vil forgge den grenne check med provenuet fra
forbrugsafgifterne i klimaplanen. Hvis de indbringer ca. fire
milliarder kr., vil man inden for denne ramme kunne forhgje
den grenne checks grundbelgb med 800 kr. til 1.325 kr. for alle
inklusive pensionister, mens tilloegget for lave indkomster
kan fordobles til 560 kr.

9
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BAREDYGTIG TRANSPORT
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Vi er afhcengige af at kunne transportere os selv og varer rundt,
men det kraever enormt meget energi. Transportsektoren stdr i dag
for cirka en fjerdedel af Danmarks udledning af drivhusgasser.
Samtidig far vi to pct. flere biler hvert eneste ar. Vi skal mindske ud-
ledningen fra transport, hvis vi vil gare os hdb om at na vores kli-
mamal. Det skal hovedsageligt ske ved at udskifte benzin- og die-
selbiler med elbiler og ved at gere den kollektive transport bedre
og billigere.

Omstillingen til elbiler gar alt for langsomt i Danmark. Derfor er
det nedvendigt at stette salget af elbiler, indtil de fuldt ud kan kon-
kurrere med benzinbiler. Udfordringen er, at foerre benzinbiler vil
give et stort tab for statskassen, fordi vi mister registreringsafgift
og afgifter pd benzin og diesel. Enhedslistens svar er at hceve regi-
streringsafgiften pd benzinbiler, gare iscer mindre og mellemstore
elbiler billigere og pd sigt indfere en vejafgift, der er lav pd lande-
vejene og hgj i byerne. Samlet set vil omloeggelserne ikke give flere
penge i statskassen, men forhindre et hul som felge af omstillingen.
Hvis man skrotter sin benzinbil og keber en elbil, vil det heller ikke
blive dyrere for den enkelte at kere i bil. Vi hcever ogsa afgifterne
pd benzin og diesel, men sender hele provenuet tilbage til lav- og
mellemindkomster ved at forhgje den grenne check.

Vores svar handler ikke kun om at omstille fra benzin- til elbiler.

KAPITEL 2 - BAREDYGTIG TRANSPORT FOR ALLE 12

Vi vil ggre det muligt at transportere sig rundt uden bil - 0gsd hvis
man bor pd landet. Derfor vil vi investere massivt i billigere of-
fentlig trafik og i flere busruter, i fleksible alternativer til busser i
de tyndt befolkede omrdder, i nye jernbanelinjer og i bedre tog-
forbindelser over hele landet. S& den kollektive trafik bliver et re-
elt alternativ - bade lokalt, nationalt og til udlandet.

UDFASNING AF BENZIN- OG DIESELBILER

Lidt over halvdelen af CO2-udledningerne fra transporten kommer

fra den lette trafik. Det drejer sig pd nuveerende tidspunkt om godt

syv millioner ton CO2 drligt. Derfor er det vigtigt, at vi inden for fa

dar helt stopper salget af biler, der karer pd fossile braendsler, og er-

statter dem med elbiler.

@ Forbud mod salg af nye dieselbiler i 2022. Brugte dieselbiler kan
fortsat handles.

@ Forbud mod salg af nye benzinbiler i 2025. Brugte benzinbiler kan
fortsat handles.

® Omloegning af registreringsafgiften, sd de seneste lempelser an-
nulleres. Det indebcerer bl.a.,, at den hgjeste sats pd registre-
ringsafgiften cendres fra 150 pct. til 180 pct., mens den lave sats
cendres fra 85 pct. til 105 pct.

35
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@ Skrotningspreemien for benzin-, diesel- og hybridbiler hceves fra
2.200 kr. til 20.000 kr. i 2026. Herefter udfases den forhgjede
skrotningsprceemie gradvist frem mod 2029.

@ Afgiften pd diesel haeves fra 2020 med 69 gre pr. liter svarende
til 22 pct. Samtidig hceves benzinafgiften med 69 ere pr. liter sva-
rende til 15 pct. Hele provenuet fra de egede afgifter fores til-
bage til borgerne via den grenne check. Forggelsen af den
grenne check fijernes igen, ndr provenuet bortfalder i takt med,
at benzin- og dieselbiler helt udfases.

@ Der indferes en vejbenyttelsesafgift for personbiler pd 1 kr. pr.
km i byer, 0,25 kr. pr. km for motorveje og 0,1 kr. pr. km for gvrige
veje. Vejbenyttelsesafgiften indfgres ikke for at beskatte bilerne
hdrdere, men skal kompensere for provenutabet, nar benzinbi-
ler udfases til fordel for elbiler med lavere afgifter. Vejbenyttel-
sesafgiften vil samtidig hjoelpe med at begreense treengsel.

FREMME AF ELBILER

Udfasning af benzin- og dieselbiler gar det ikke alene. Vi skal ogsa
stotte omstillingen til elbiler. Der er brug for direkte stotte og ud-
bygning af infrastrukturen for at gere elbiler til et reelt alternativ til
benzinbiler i hele landet.

KAPITEL 2 - BAREDYGTIG TRANSPORT FOR ALLE 13

@ Elbiler indfases i afgiftssystemet pd lige fod med benzinbiler. De
undtages dog fra minimumsafgiften, og batterifradraget fast-
holdes. Sammen med deres hgje fradrag for god breendstofeko-
nomi betyder det, at der ikke skal betales registreringsafgift for
langt de fleste smd og mellemstore elbiler. Fra 2026-2030 vil el-
biler gradvist fG udfaset batterifradraget og indfaset mini-
mumssatsen. Dog vil mikro-elbiler fortsat veere fritaget for mi-
nimumssatsen.

@ Der indfgres et tilskud pd 50.000-100.000 kr. til kebet af en el-
bil i perioden 2020-2025. Tilskuddet gives til 250.000 elbiler i
alt efter en trappemodel: 100.000 kr. til de ferste 100.000 elbi-
ler, 75.000 kr. til de nceste 100.000 og 50.000 kr. til de sidste
50.000.

@ Der laves en pulje pd 240 millioner kr. over fire dr til at fremme
udbredelsen af hurtig-ladestandere, hvor elbiler kan lade op i
Izbet af 20-30 minutter, sd elbilerne far sterre aktionsradius.

@ Alle nye p-pladser skal forberedes til elbiler, s& mindst halvde-
len af sterre p-pladser er forberedt til ladestandere, og s@ der
findes mindst to ladestandere pa alle starre p-pladser.

@ Elbiler skal prioriteres i trafikken. Derfor skal kommunerne have
mulighed for at indrette scerlige karebaner til elbiler og priori-
tere elbiler pd offentlige p-pladser.

UDVIKLING | BILBESTAND MED ENHEDSLISTENS TILTAG. BEREGNINGER FRA EA ENERGIANALYSE
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@ Den scerligt lave elafgiftssats for opladning i erhverv og offent-
ligt tilgcengelige ladestandere fastholdes frem til 2025.

GRONNERE, BEDRE OG BILLIGERE
OFFENTLIG TRANSPORT

Det er pd hgje tid, at den kollektive trafik bliver styrket efter
mange ar, hvor biler er blevet billigere og billigere i forhold til
tog, og hvor mange tog- og busruter er blevet nedlagt iscer i
yderomrdder. Man skal kunne komme rundt i hele Danmark
0gsd uden bil.

Samtidig forudser Energistyrelsen, at der frem mod 2030 kom-
mer 800.000 flere biler pd de danske veje. Det tal er udgangs-
punktet for vores beregninger, men pd ingen mdde en enskvoer-

FLYAFGIFTER

Concito anslér, at hver dansker udleder omkring et ton CO2 ér-
ligt fra flyrejser - tilsammen altsd op imod seks millioner ton dr-
ligt. Internationale flyvninger er ligesom skibsfart ikke omfattet
af Danmarks reduktionsforpligtelser og medregnes derfor ikke i
denne plans oversigt over reduktioner. Ikke desto mindre er fly-
trafik meget belastende for klimaet, sé vi bliver nadt til at fere
en politik, der begraenser flyvning. Vores nabolande, Sverige,
Norge og Tyskland, har allerede indfert flyafgifter. | disse lande er
der tale om en flad afgift, der er afhaengig af destinationen.

Enhedslisten ensker i stedet en afgift, der stiger med antallet af
flyvninger, rejsens lcengde, og hvor meget plads man optager i
flyet. Det vil sikre, at en bernefamilie stadig har mulighed for at
flyve pd ferie en gang om dret, mens det bliver markant dyrere,
ndr direkteren for femte gang pd et ar flyver interkontinentalt
pa business class. Samtidig vil Enhedslisten arbejde for en feelles
model med vores nabolande, pd europceisk plan og igennem FN.

KAPITEL 2 - BAREDYGTIG TRANSPORT FOR ALLE 14

dig udvikling. Derfor vil Enhedslisten over de nceste ti dr afscette

op mod H0 milliarder kr. til den kollektive trafik, som skal komme

alle til gode.

@ Det offentlige indkeb af trafik skal veere beeredygtigt. Det bety-
der, at fra 2020 skal alle offentlige nye indkeb og kontrakter
vedr. trafik voere sdkaldte nul-emissionskeretgjer som el- og
brintbiler, og fra 2030 skal alle busser, taxi, biler og varebiler, der
kerer for det offentlige, voere nul-emission.

® Der afscettes 15 milliarder kr. over ti dr til at gennemfere an-
den fase af Togfonden DK. Det skal sikre hurtigere forbindel-
ser og hgjere hastigheder pd jernbanenettet, herunder en ny
bane mellem Hovedgdrd og Aarhus og en ny banebro over
Vejlefjord.

@ En pulje pd to milliarder kr. over fem ar skal sikre bedre trafik i

Indtil en international model er pd plads, skal Danmark gé
foran under hensyntagen til, at afgiften skal begreense flyvnin-
gerne uden at fortrcenge ruterne til nabolande med lavere af-
gift. Hvis vores nabolande cendrer deres afgifter, sa skal de her
anferte afgifter ogsa justeres.

Afgiftsniveauet er her fastsat, sa det for flertallet af de rej-
sende er dyrere at tage til et naboland med lavere afgift og
flyve derfra. Afgiften pdlcegges ved afrejse, og det betyder,
at den skal betales to gange for flyvning tur-retur indenrigs,
men kun én gang for afgangen fra Danmark ved flyvning
udenrigs. Afgiften pd indenrigsflyvninger indfases samtidig
med, at time-modellen for togtrafik mellem landsdelene
udrulles.

Flyrejser, der baserer sig pd 2. generations biobroendstof, el el-
ler electrofuels, fritages for afgiften.

Flyvning nr. Indenrigs (kr.) Europa (kr.) Uden for Europa (kr.)
@konomi- Business @konomi- Business @konomi- Business
klasse og 1. klasse klasse og 1. klasse klasse og 1. klasse

1 50 65 150 195 250 325

2 70 91 180 234 300 390

3 98 127 210 273 400 520

y 137 178 250 325 600 780

5 200 250 400 520 800 1.040

6 Herefter Herefter Herefter Herefter Herefter Herefter.
200 pr. tur 250 pr. tur 400 pr. tur 520 pr. tur 800 pr. tur 1.040 pr. tur

Flertallet af passagererne vil for hver type flyvning betale afgifter, der fortsat er konkurrencedygtige med afgifterne i Sverige og Tyskland. Afgifterne i

det morkere felt ligger over niveauet for de svenske afgifter plus transport, men er kun aktuelle for et mindretal af de flyrejsende.
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DET VIL OMLAGNINGEN BETYDE
FOR BILISTER

Konsekvenserne af de her foresldede cendringer af afgifter og
tilskud vil ramme meget forskelligt i de enkelte husstande. Ke-
remgnster, biltype, indkomst og brugen af kollektiv transport
er blandt de forhold, som vil have betydning for, om den en-
kelte husstand i sidste ende gar i plus eller minus.

For at anskueliggare den samlede virkning har vi sammen-
regnet konsekvenserne af de forskellige tiltag for tre forskel-
lige familier, hvis de hhv. fortscetter med at kere i deres
gamle benzinbil, keber en ny benzinbil i 2025 eller keber en
ny elbil i 2025.

Feelles for alle familierne er, at cendringerne ikke er sd store,
hvis man fortscetter med at kere i den gamle benzinbil,
mens det bliver meerkbart dyrere, hvis man keber en ny
benzinbil i 2025, og markant billigere, hvis man i stedet ke-
ber en elbil.
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DE TRE FAMILIETYPER ER:

Faglcert familie i provinsen

Familien bestdr af en hdndvcerker, som tjener 360.000 kr. om
dret, og en pcedagog, som tjener 300.000 kr. om dret. Familien
har en familiebil, som de bruger til 60 km daglig pendling samt
fritidskersel, mens partneren har et pendlerkort til bussen til
en veerdi af 500 kr. om mdneden.

Akademikerpar i Kebenhavn

Manden arbejder som AC'er i kommunen og tjener 440.000 kr.
om dret, kvinden er HR-konsulent og tjener 480.000 kr. om dret.
Familien har en mikrobil, som primecert bruges til bykersel. Til
dagligt cykler han pd arbejde, mens hun ofte tager S-toget for
at slippe for bilkeer og derfor har et to-zoners pendlerkort.

Pensionistpar pé landet

Bdde manden og kvinden er folkepensionister, der modtager
folkepensionen samt det fulde pensionstillceg. Parret ejer en
mikrobil, som hovedsageligt bruges til indkebsture pd landevej
og enkelte lcengere ture.

Familietype Fortscetter i gammel benzinbil  Keber ny benzinbil i 2025 Keber ny elbil i 2025
(8rlig cendring i kr.) (8rlig cendring i kr.) (8rlig cendring i kr.)

Lenmodtagerfamilie i provinsen 429 -1934 12.196

Akademikerpar i Kebenhavn -1708 -3.046 7234

Pensionistpar pd landet 1.069 -269 9954

yderomrdderne, bedre busser og tog samt understotte tiltag
som flextrafik, teletaxi og delebilsordninger i de omrdder, hvor
den kollektive trafik er ddrligst.

@ Billetterne skal veere billigere, s@ priserne for offentlig trans-
port scenkes med 30 pct. fra 2020. Det koster darligt 1,3 milliar-
der kr.

@ Der afscettes en milliard kr. arligt til at udvide passagerkapaci-
teten i busser og tog.

@ Enhedslisten vil arbejde for, at der oprettes en Europceisk Tog-
fond til at sikre bedre og hurtigere forbindelser med lyn- og nat-
tog mellem de europceiske hovedsteeder.

OMSTILLING AF FARGER OG TUNG
TRANSPORT

CO2 kommer ikke kun fra persontransport pd landevejene. Cirka

halvdelen af udledningen i transportsektoren kommer fra gods-

transport, inklusiv foerger. Ogsd her kan vi som samfund gare me-
get for at fremme den grenne omstilling.

@ Det skal veere et krav, at alle nye feerger er eldrevne fra 2025.
Eksperter vurderer, at det betaler sig at elektrificere de fleste af
Danmarks 50 indenrigs foergeruter.

@ Elektrificeringen af lastbiltransport er ikke ndet ncer sa langt
som personbilerne, men her er gas et godt alternativ. Der mang-
ler dog anlceg til at tanke gas, far vognmaendene vil investere i

gasdrevne lastbiler. Derfor skal en pulje pd 250 millioner kr. over
fem dr ga til at etablere gastanke.

@ Der afsaettes 250 millioner kr. til en forskningspulje for gron
transport, der primeert fokuseres p& omstilling af luftfart og
tung transport.

GRONNERE TRAFIK | BYERNE

Kommunerne skal have flere redskaber til selv at styre udledningen
fra vejtrafikken. Det handler bade om at udlede fcerre drivhusgas-
ser, men ogsd@ om at gare luftkvaliteten i byerne bedre.

® Kommunerne skal have lov til at lave skcerpede miljg- og
nul-emissionszoner, hvor kommunerne selv bestemmer krav til
udledninger. Miljgzonerne skal ikke, som nu, kun omfatte varebi-
ler og lastbiler, men ogsd personbiler og motorcykler.

@ Fra 2025 skal der kun gives taxalicenser til nul-emissionskeretg-
jer. Inden 2025 skal taxalicenser prioriteres til nul-emissionske-
retajer som elbiler og brintbiler.

@ Der afscettes en pulje pd ti millioner kr. &rligt i fem ar til hurtige
ladestandere til taxaer, og de mest centrale taxa-parkerings-
pladser prioriteres til nul-emissionstaxa allerede fra 2020.

@ Cykelinfrastrukturen skal forbedres, sd det bliver mere attrak-
tivt at tage cyklen frem for bilen. Derfor afscettes en pulje pd en
milliard kr. over fem @r, som regioner og kommuner kan sege til
cykelprojekter.
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| dag stér landbruget for 22 pct. af Danmarks udledning af drivhus-
gasser. Det svarer til over ti millioner ton CO2 om dret. Hvis vi skal nd
vores klimamal, skal landbruget nedbringe udledningerne med
mindst en tredjedel i 2030. Det skal ske samtidig med, at landbruget
gores beeredygtigt og ekologisk. | samarbejde med landmcoendene
skal vores landbrug cendres, sé det bidrager positivt til klima, natur,
milje samt lokal forarbejdning og skabelsen af arbejdspladser.

Landbrugets store klimaaftryk skyldes iscer, at Danmark er det
land i verden, som producerer mest kad pr. indbygger. Derfor er det
nedvendigt at mindske husdyrproduktionen her i landet. 80 pct. af
vores landbrugsareal gar til produktion aof ked eller af foder til dyr.
Dertil kommer soyaimport til foder fra enorme arealer i udlandet,
i alt pd starrelse med hele Sjcelland og Falster. De foresldede tiltag
frem mod 2030 vil pd sigt give foerre husdyr. En udvikling, som ogsd
skal fortscette efter 2030.

Tiltaget for at reducere klimabelastningen er en afgift pd land-
brugsproduktionens CO2-udledninger, hvor hele provenuet genin-
vesteres i den greanne omstilling af landbruget. Samtidig udtages
store landbrugsarealer og omdannes til skov og natur.

Landbruget har nemlig ogsd en anden hovedrolle at spille i at
nedbringe Danmarks klimabelastning. Sammen med skovbrug er
landbrug det eneste erhverv, som ligefrem kan optage CO2 fra at-
mosfeeren og binde det som kulstof i planter og jord. At udnytte
denne egenskab krcever, at vi omdanner store arealer fra dyrket
jord til skov og natur.

CO2-AFGIFT PR LANDBRUGSPRODUKTION

Landbruget belaster klimaet for meget og er ikke omfattet af kvo-
ter eller p& anden vis reguleret. Udledningen kommer primcert fra
malkekveeg, i mindre grad fra slagtekvoeg og desuden fra den me-
get store svineproduktion. Den mest klimabelastende produktion
skal nedbringes gennem en afgift pd CO2, som ogsd Det Miljgako-
nomiske RAd har foresl@et.

@ Der indferes en afgift, hvor hver landbrugsbedrift skal betale 700
kr. pr. udledt ton CO2 fra 2027. | praksis betyder det afgift pd
husdyr, afgrededyrkning samt kunstgedning. | takt med, at be-
drifterne reducerer CO2-udledningen ved f.eks. at omlcegge til
mindre klimabelastende produktion, vil landbruget blive mindre
belastet af afgiften.

@ Provenuet fra afgiften fores tilbage til landmanden med det for-
mdl at fremme beeredygtighed i produktionen. Det sker ud fra
en fordelingsnegle beregnet pd baggrund af, hvor meget den
enkelte bedrift udledte for indferelsen af afgiften. Jo mere man
har mindsket, desto sterre kompensation. Provenuet fra afgiften
vil falde i takt med omstillingen og nedgangen i udledningen af
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KODAFGIFT ELLER CO2-AFGIFT
PR PRODUKTIONEN?

Husdyrhold udleder meget CO2. Derfor skal det begreenses,
hvis vi vil mindske klimabelastningen. Spargsmalet er, hvor-
dan vi gor det bedst?

Enhedslisten er i trdd med Det Miljggkonomiske Rad, ndr vi
foresldr at indfere CO2-afgift pd al landbrugsproduktion.
Hvis landmanden mindsker udledningen, f.eks. ved at om-
Icegge fra kad- til planteproduktion, bliver afgiften ogsd
mindre. Provenuet fra afgiften vil vi sende tilbage til land-
brugssektoren som stotte til gran omstilling, mere lokal pro-
duktion og foreedling af rdvarer. Det sker gennem en forde-
lingsnagle, hvor den enkelte bedrift far tildelt midler pd
baggrund af reduktionen ift. basisaret ved afgiftens indfe-
relse i 2027.

Vi har under udarbejdelsen af denne plan overvejet en for-
brugsafgift pd ked fra drevtyggere, der er de mest klimabe-
lastende husdyr. Det vil gore kedet dyrere i Danmark og
dermed mindske efterspergslen. Der er dog tre grundloeg-
gende problemer med den model.

For det farste rammer det socialt skeevt, da hakket ked pd-
lcegges samme afgift som det fineste importerede ked. Det
vil gare det billigste kad markant dyrere for den enlige for-
celder, mens det dyreste ked kun bliver marginalt dyrere for
direktoren.

For det andet vil en forbrugsafgift ikke pdavirke eksporten af
ked - og Danmark eksporterer det meste ked til udlandet.

For det tredje er det malkekvoeget, som stdr for den sterste
del af udledningen, fordi det jo belaster klimaet i hele dy-
rets levetid. Det lgser en kedafgift ikke. Her bliver det ned-
vendigt med endnu en afgift pd meelk, ost osv.

CO2. | takt med, at der kommer feerre penge ind fra afgiften, bli-
ver kompensationen ogsd scenket.

@ Afgiftens formal er at nedbringe CO2-udledningen ved at mind-
ske produktionen af de mest klimabelastende varer som okse-
ked og ost. Det kan fore til et tab af arbejdspladser i landbrugs-
klyngen, selvom provenuet fra afgiften geninvesteres i landbru-
get og dermed afbeder en del af virkningen. Der vil dog samlet
set blive skabt rigeligt med nye job i andre sektorer som fglge af
de store investeringer skitseret i denne plan. En pulje pd 100 mil-
lioner kr. skal ga til at omskole og videreuddanne dem, der skal
finde et andet erhverv.

@ Der tilbydes et drligt klimatjek til landmanden, der kortlcegger
bedriftens nuvecerende udledninger og hjcelper med at lave en
klimahandlingsplan for, hvordan landmanden kan gere sit land-
brug mere klimavenligt. Den grenne omstilling er et feelles an-
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svar, som den enkelte landmand ikke skal std alene med. Det vil
sammen med andre indsatser fremme klimavenlig markdrift og
landbrugsudvikling, sGsom biokul, permakultur og flere trceer pa
landbrugsarealerne.

@ Der skal arbejdes for, at EU's landbrugsstette, indtil den er afvik-
let, understatter omlcegningen til et klimavenligt, beeredygtigt
landbrug.

UDTAGNING AF SARLIGT
KLIMABELASTENDE JORD

Nogle typer af jord udleder scerligt meget CO2, ndr de dyrkes, f.eks.

jorde med hgjt kulstofindhold. Der er en dobbelt effekt ved at

stoppe med at dyrke disse jorde: Dels mindskes udledningen af

CO2, ndr jorden ikke dyrkes, dels bliver jorden i stand til at binde

en stor meengde CO2.

@ 108.000 hektar jorde med scerligt hgj kulstofindhold udtages af
drift frem mod 2030. Jordejerne kompenseres gkonomisk for den
tabte indteegt fra jorden.

OMLAGNING AF LANDBRUGSAREALER

Der er et stort potentiale for at mindske udledningen af CO2 ved
at omlcegge landbrugsjord til f.eks. skov. Der kommer mindre ud-
ledning, ndr jorden ikke bliver dyrket. Samtidig kan der lagres me-
get CO2 i treeerne og senere i de mgbler, huse og gulve, som treeet
bliver forarbejdet til. Klimaeffekten af at omlcegge til skov er alle-
rede betydelig i 2030 og vokser i drene derefter. Det er et vigtigt
skridt hen imod et samfund, der optager ligesd@ mange klimagasser,
som det udleder. Inklusiv de scerligt klimabelastende jorde skal der
udtages og omlcegges 508.000 hektar landbrugsjord. Det svarer til

21 pct. af det danske landbrugsareal eller et omrdde godt halvan-

den gange starre end Fyn.

@ 100.000 hektar landbrugsjord omlcegges til skov frem mod 2030.
P& lcengere sigt skal en del std som urert skov, hvilket vil veere
med til at styrke biodiversiteten. Jordejerne kompenseres gko-
nomisk for forskellen i indtcegter mellem landbrugsjord og skov.

@ 100.000 hektar landbrugsjord omlcegges til flerdrige energiaf-
grader som pil og poppel. Det sker ved at lave en pulje til om-
leegningsstatte pd 950-1.300 kr. pr. hektar, der omlcegges til
energiafgrader. Energiafgrader binder kulstof, mens det vok-
ser, og kan derfor bruges som CO2-neutral breendsel, der skal
fortreenge importeret biomasse (lces mere om biomasse i ka-
pitel 4).

@® 200.000 hektar landbrugsjord udtages til natur. Jordejerne kom-
penseres gkonomisk for den tabte indtcegt fra jorden.
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DANSK ENEGANG MED CO2-AFGIFT?

Enhedslisten vil indfgre CO2-afgift pd landbrugsproduktion.
Jo mere den enkelte bedrift reducerer udledningen, desto
mere bliver afgiften scenket. Afgiften indferes fra 2027, sa
bedrifterne har tid til at tage hojde for afgiftens indfersel i
investeringerne. Det vil stadig give incitament til at begynde
den gronne omstilling og reducere udledningerne allerede
nu, fordi reduktioner foretaget i rene op til indfarelsen vil
gore afgiften mindre, ndr den troeder i kraft.

Som udgangspunkt vurderer Det Miljggkonomiske Rad, at
afgiften ikke vil pdvirke priserne i butikkerne, da landbrugs-
varer er udsat for international konkurrence. Problemet er
dog, at hvis forbruget ikke cendres, vil hylderne blot blive
fyldt af udenlandske varer, der ikke er pdlagt CO2-afgift.
Det vil altsa ikke reducere klimabelastningen, men blot for-
treenge den til andre lande.

Afgiften indferes derfor i forventning om, at andre indu-
strialiserede lande i tilsvarende grad begreenser udledni-
gen fra deres landbrugsproduktionen og overholder de-
res reduktionsforpligtelser. | 2024 - tre dr inden afgiftens
implementering - skal det undersgges, om de lande, vi
importerer fadevarer fra, har vedtaget sddanne tiltag el-
ler produktionsbegrcensninger. Hvis de kerer pa frihjul, sd
vi star alene med at lave effektive tiltag over for udled-
ninger fra landbruget, skal de andre lande varsles om, at
Danmark ikke ensidigt vil afgiftsbelcegge vores land-
brugsproduktion.

Alternativt kan Danmark indfgre en forbrugsafgift pa
landbrugsvarer, hvorfra en produktionsafgift - betalt i
Danmark eller i andre lande - kan fratroekkes. Det skal
veerne landbrugsprodukter, der betaler klimaafgift i pro-
duktionsleddet, mod unfair konkurrence, og det skal vcere
med til at leegge pres pd andre lande, sd de ogsd laver
hdndfast politik pd omrddet. Provenuet fra en sadan for-
brugsafgift, der vil gare fadevarer i butikkerne dyrere, sen-
des tilbage til folk med lav- og mellemindkomster gennem
en foraggelse af den grenne check. Folk med lave indkom-
ster skal ikke miste penge pd en afgift pd landbrugets kli-
mabelastning.
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Elektricitet og varme udger nogle af de store poster i energiforbru-
get, og her er ambitionen, at vedvarende energikilder skal erstatte
fossile breendsler. Den grenne omstilling er allerede ndet langt pd
omrddet, og derfor stdr energisektoren i dag kun for knapt en tred-
jedel af den samlede CO2-udledning. Oveni kommer udledninger
fra boliger uden for fijernvarmenettet og fra virksomheder, der selv
producerer energi som led i produktionen.

Den almindelige danskers elforbrug vil veere CO2-neutralt i 2030
med den allerede vedtagne energipolitik. Udfordringen ligger ikke i
de private husholdningers elforbrug, men i erhvervslivet, der stadig
i 2030 vil udlede seks til syv millioner ton CO2 om dret.

Desvcerre kan en stor del af udledningen ikke fjernes, da alle Fol-
ketingets partier med undtagelse af Enhedslisten og Alternativet
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har givet tilladelse til udvinding af olie- og gas fra Nordseen i de
neeste Artier. Der er lavet en ddrlig aftale, hvor olieselskaberne skal
kompenseres for tabte indtcegter som folge af politiske indgreb.
CO2-udledningerne fra den danske olie- og gasproduktion er sé
hgj, at resten af energisektoren ncesten skal veere CO2-neutral i
2030, hvis vi skal nd vores klimamadl.

Samtidig er der andre hensyn, som skal tages: | dag er Danmark
meget afhcengig af import af biomasse fra udlandet, altsa import
af tree til afbreending. Det leder til skovrydning i mange lande, hvil-
ket bdde er adelceggende for livet i skovene og ddrligt for klimaet,
da treeerne ville have optaget CO2. Det skal vi ikke bidrage til.

Derudover vil Danmark, pd grund af de planlagte datacentre,
ege importen af el fra udlandet. Der er ingen garanti for, at den im-
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porterede strem vil veere produceret via vedvarende energi. Derfor
er det Enhedslistens mdl, at vi i 2030 ikke importerer mere el, end vi
gor i dag, hvilket krcever flere havvindmaeller end hidtil planlagt.

MERE ENERGI FRA VIND OG SOL

Der er brug for mere vedvarende energi, hvis vi bdde skal mindske
brugen af biomasse, sikre stram nok til de mange elbiler og samti-
dig forhindre, at importen af tysk strem fra brunkul stiger.

Vedvarende energi er i dag blevet sd billig, at meget vil komme
helt af sig selv. Vindmeller kan konkurrere med alle former for fos-
sile breendsler, og solceller er godt pd vej. For de penge, som alle-
rede er afsat til vedvarende energi pd land gennem energiaftalen
fra 2018, kan vi formentlig f& tre gange s meget energi, som man
troede for bare et dr siden.

@ Der opfares flere havvindmgller frem mod 2030 end aftalt i
Energiaftalen, nemlig to ekstra havmelleparker svarende til
stremforbruget fra 1,7 millioner husstande.

@ | dag skal en kommune oprette et separat selskab for hver byg-
ning, hvor den vil etablere solceller. Den barriere fjernes. Samti-
dig undtages kommunale energieffektiviseringer og udbygning
af vedvarende energi fra budgetlovens begreensning af kommu-
nernes drlige anlcegsudgifter.

@ Private hjem ma i dag abonnere p& varmepumper, men ikke pé
solceller, som en virksomhed ejer og for et mdnedligt belgb dri-
ver og vedligeholder. Det cendres, s solceller sidestilles med
varmepumper.

@ For at scette fart pd omstillingen af varmeproduktionen fra af-
breending til geotermi og varmepumper undtages store varme-
pumper for elafgiftsstigningen til 1 gre/kWh, og varmepumper til
geotermi fritages helt for elafgift. Derudover gges garantiord-
ningen for geotermi til 250 millioner kr. og forleenges til 2030.

PLAST SKAL IKKE BRENDES SOM AFFALD

Plast er kilden til over halvdelen af de fossile breendsler i varmepro-
duktionen, ndr affald breendes. Vi skal badde genanvende mere
plast og nedbringe forbruget og affaldsmaengderne. Tallene for det
danske plastikforbrug er usikre, men plastindustrien estimerer, at vi
hvert ar producerer ca. 340.000 ton plastaffald. Ud af disse bliver
kun ca. 36 pct. genanvendt, mens 63 pct. bliver breendt. Enhedsli-
sten vil reducere afbreendingen af plast med mindst 80 pct. i 2030.
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DATACENTRENE

Flere multinationale teknologivirksomheder er i gang med
at bygge enorme datacentre i Danmark, hvor servere skal
drive deres hjemmesider. Centrene vil bruge lige sG meget el
som 1,8 millioner danske husstande. De vil ogsd danne
overskudsvarme, som kunne bruges gratis i titusindvis af
danske hjem.

Desvcerre har regeringen ikke inden kontrakternes indgd-
else stillet krav om, at virksomhederne skal betale for at
udbygge vedvarende energi, eller at centrene skal placeres
steder, hvor varmen kan udnyttes. Flere af de multinatio-
nale firmaer har sagt, at de vil bygge vedvarende enersgi til
at deekke deres elforbrug, men har indtil videre kun taget
initiativ til en brekdel af, hvad de har brug for.

Enhedslisten vil undersege, hvorvidt vi kan kreeve, at virk-
somhederne skal betale for, at der kommer mere vedva-
rende energi i Danmark. Vi vil ogsd undersage, hvad vi kan
gare for, at overskudsvarmen ikke bare gdr til spilde.

@® Danmark skal arbejde for et forbud mod at eksportere plast ud
af EU, sd Danmark og de gvrige europceiske lande selv md@ hand-
tere eget affald og pd den mdde bliver presset til at udvikle gen-
anvendelseslgsninger.

@ Fra 2030 skal det voere forbudt at importere plastaffald, sd
man ikke kan tjene penge pd at breende det af og producere
energi.

@ Der stilles krav om fuld sortering af plast i erhverv inden 2030.
Samtidig far virksomhederne mulighed for at komme billigt af
med sorteret plast i den kommunale affaldsindsamling.

@ En roekke tiltag skal gore det nemmere at sortere og genanvende
plast. Det skal bl.a. veere et krav, at plastemballage kun laves af én
plasttype. Afgiften pd emballage skal ogsd tilpasses efter, hvor me-
get plast emballagen indeholder, og om den kan genanvendes.

@ Brugen af pantsystemer udvides til at omfatte plastflasker og
Tetrapak.
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@ En malrettet indsats skal reducere plastaffald i husholdninger
bl.a. gennem forlcengelse af reklamationsretten.

GRON OMSTILLING AF INDUSTRIEN

Den primcere kilde til CO2-udledning fra energiforbrug er indu-
strien, scerligt fremstillingsvirksomheder, men ogsd eksempelvis
landbruget. De vil i 2030 udlede fire millioner ton CO2, som pri-
meert kommer fra forbreending af naturgas, kul og petrokoks. Pe-
trokoks ligner almindelig koks, men er et restprodukt fra olieraffi-
nering. Resten kommer fra sdkaldte F-gasser, der er meget stcerke
drivhusgasser, og som bruges i kaleskabe, frysere og en reekke an-
dre produkter. Der udledes kun 360 ton F-gasser om dret, men de
svarer til 780.000 ton CO2.

Virksomhederne far i dag gratis CO2-kvoter og skal derfor ikke
betale for deres forurening. | alt har staten uddelt gratis kvoter

BIOMASSE

Biomasse udger i dag omkring 16 pct. af det samlede dan-
ske energiforbrug. Hver &r importerer Danmark treepiller fra
et omrdde pa sterrelse med Fyn og Sjeelland, som breendes
af. Selvom biomasse fremstdr som CO2-neutralt i Dan-
marks klimaregnskab, har Klimarddet konkluderet, at bio-
masse ikke er CO2-neutralt, da det kan tage artier, fer ny
skov har optaget den CO2, der udledes ved afbreending.
Hvis der overhovedet plantes ny skov.

Biomasse er i dag den eneste energikilde, som er undtaget
fra afgifter. Det risikerer at edeloegge mulighederne for
store varmepumper og geotermi, fordi de bliver mindre ren-
table sammenholdt med biomasse. Derfor skal biomassen
ind i afgiftssystemet. Der skal ogsd indferes et stop for
etableringen af nye biomasseanloeg, med mindre de er sup-
plement til varmepumper. Mdlet er, at der i 2030 kun anven-
des biomasse, ndr den reelt er et affaldsprodukt fra skov-
driften, der ikke kan bruges til andet, eller nar den kommer
fra dansk produceret energiskov.
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svarende til 3,3 millioner ton CO2 til 91 virksomheder. Alene Aalborg
Portland har féet kvoter svarende til 19 millioner ton. Det skal cen-
dres, s@ ogsd industrien skal betale for at forurene. Langt hoved-
parten af provenuet sendes tilbage til virksomhederne som stotte
til gren omstilling, sG ingen behgver at dreje ngglen om, men far
steerk tilskyndelse til at omstille energiproduktionen i fremstillings-
virksomhederne.

@ De gratis CO2-kvoter gares gradvist betalingspligtige fra 2021. |
2021 betales for ti pct. af kvoterne, i 2030 for 100 pct. Pengene
fores som udgangspunkt tilbage til virksomhederne som stotte
til gren omstilling. Ubrugte midler skal ga til en statslig skovfond
til skovrejsning i det globale syd, som kan optage CO?2.

@ Ligesom i landbruget tilbydes et klimatjek, der kortloegger virk-
somhedens drivhusgasudledninger, og en klimahandlingsplan,
der hjcelper med at planlcegge omstilling til en mere klimaven-
lig produktion.

@ Ud over den eksisterende pulje til energibesparelser i erhverv
forgges Danmarks Grenne Investeringsfond med 100 millioner
kr. pr. @r fra 2021-2024, hvilket giver en ekstra Idneramme pd ti
milliarder kr.

@ Pulje pd 100 millioner kr. pr. &r fra 2021-2030 til at stette mindre
fremstillingsvirksomheders omlcegning til vedvarende energi.

@ Lovkrav til virksomhederne om at gennemfere energieffektivise-
ringer, der tjener sig selv hjem over drene.

® Umiddelbart anleegsstop for anleeg, der anvender F-gasser, med
mindre der ikke er andre tekniske muligheder, og et fuldt stop
for brugen i 2030. Der afscettes en pulje pd ti millioner kr. pr. ar
til mindre virksomheder til at udfase brugen, hvis de kan pdvise
en tilbagebetalingstid pd over fem ar. Ellers er det muligt at op-
tage 1an under Danmarks Grgnne Investeringsfond

@ Jjeblikkeligt anleegsstop for nye fossile anloeg i virksomhe-
derne. Stoppet geelder ogsd starre renovationer, der vil forlcenge
levetiden af fossile anlceg.

@ Forbud mod brug af kul, koks og petrokoks fra 2025 og krav om
deponering af ekstremt forurenende petrokoks.

UDFASNING AF OLIE- OG GASPRODUKTION
| NORDSQEN

Olie- og gasproduktionen i Nordsgen udleder en meget stor
maengde CO2 sammen med raffinaderierne. | 2030 vil der arligt ud-
ledes 1,1 millioner ton CO2 fra Nordsgen og 0,7 millioner ton fra raf-
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finaderierne. | praksis er det ncermest umuligt at gere noget ved

udledningen uden at stoppe produktionen af olie og gas i Nord-

sgen. Og det er ikke muligt inden 2030 pd grund af den ddrlige af-
tale, som et flertal i Folketinget har indgdet.

@ Udvindingstilladelser stoppes i takt med, at de udlgber, og der
gennemfares ikke flere udbudsrunder. Dermed lukker raffinade-
rierne pa lcengere sigt.

@ Indtil dette sker, skal selskaberne fra 2020 betale for deres
CO2-kvoter, som de hidtil har fdet gratis. Indtoegten indgdr i en
statslig skovfond til skovrejsning i det globale syd, som kan op-
tage CO2.

INDIVIDUEL OPVARMNING

Individuel opvarmning drejer sig om boliger, som ikke er tilkoblet
fiernvarme- og gasnettet. Cirka 33 pct. af udledningen fra den in-
dividuelle opvarmning kommer fra de 100.000 boliger, som i dag
stadig opvarmes med oliefyr, resten fra boliger med naturgasfyr.
Langt sterstedelen af disse boliger ligger i omrdader, hvor tilkob-
ling til fiernvarmenettet er dyrt og uhensigtsmaessig. Lesningen
er derfor at skifte naturgas og scerligt oliefyr ud med varmepum-
per, der drives af el fra vedvarende energi. Incitamentet til at
skifte til varmepumpe vil foreges ved at indfere afgift pd bio-
masse.
@ Stottepuljen til at udskifte oliefyr udvides til ogsd at inkludere
gas- og treepillefyr.
@ Den eksisterende stattepulje foreges til 50 millioner kr. drligt og
forlcenges til 2027.
@ Det eksisterende forbud mod installation af oliefyr udvides til
hele landet og til at geelde gas- og treepillefyr.

ENERGIBESPARELSER

Ud over energibesparelser i industrien som felge af betaling for
CO2-kvoterne skal vi ogs@ have gang i energibesparelser i nybyg-
geri og i den eksisterende bygningsmasse. Danmark har i mange &r
haft fokus pd, at nybyggeri skal have et lavt energibehov i driftsfa-
sen. | takt med, at vores energi i hgjere og hgjere grad bliver ved-
varende, bliver det vigtigere ogsd at fokusere pd selve anloegsfasen
- pd at gare byggeprocesserne og byggematerialer mere boeredyg-
tige. Derudover halter en stor del af private hjem i yderomrdderne
efter med energieffektiviseringer. De skal med p& den grenne om-
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NORDSQEN

Vi ved, at vi kun md bruge cirka 20-25 pct. af den kul, olie og
gas, som vi allerede har fundet pd verdensplan. Resten skal
blive i undergrunden, hvis vi vil forhindre katastrofale klima-
forandringer. Derfor har Enhedslisten, sammen med Alterna-
tivet, gang pd gang stemt for, at Danmark ikke skulle udvide
olie- og gasudvindingen i Nordsgen. Desveerre har resten af
Folketingets partier stemt for en katastrofal klimakurs.

Flertallet bag Nordsg-aftalen har oven i kebet gjort det
gkonomisk umuligt at stoppe olieudvindingen, inden de nu-
veerende tilladelser Igber ud, da olieselskaberne i sé fald
har krav pd kompensation for hver krone, som de gdr glip
af. Vi md i stedet stoppe med at give nye udvindingstilladel-
ser og lukke for al udvinding af fossile breendsler i Danmark
senest i 2040 ved at opkabe de resterende tilladelser. Kebet
skal bl.a. finansieres ved at scelge tilladelser til havvind i
Nordsgen, ndr vindmellerne giver overskud uden stotte.

stilling bade for klimaets skyld og for at sikre, at alle far de gkono-

miske gevinster ved energibesparelser.

@ Boligejere i yderomraderne skal kunne f& favorable statsgaran-
terede Ian under Danmarks Grenne Investeringsfond til energi-
effektiviseringer. Ldnet tilbagebetales via besparelser pd ener-
giregningen.

@ Der oprettes en pulje pd 50 millioner kr. til gratis klimatjek af
boliger i yderomrdderne.

@ Der udarbejdes en plan for, hvordan meengden af tree kan for-
oges i offentlige byggerier.

@ Bygningsreglementet opdateres, s@ baeredygtigt byggeri tilgo-
deses.

@® Krav om livscyklusanalyse for alle starre byggerier.

® Krav om genanvendelse og livscyklusberegninger ved offentlige
udbud.

@ Det skal veere muligt at stille krav til materialeanvendelse i
kommune- og lokalplaner.

@ Et centralt register over brugte byggematerialer oprettes.
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Dette kapitel beskriver de gkonomiske virkninger af Enhedslistens
klimaplan. Udgifter og finansiering er som udgangspunkt opgivet
som de forventede varige drlige virkninger af tiltagene. Klimapla-
nen indeholder en raekke midlertidige stetteordninger, puljer, af-
giftscendringer mv. frem mod 2030, men de midlertidige tiltag cen-
drer ikke afgaerende pd opgerelsen af de varige drlige udgifter og
indtcegter. Derfor er provenuvirkningerne opgjort for tre udvalgte
ar.

OMFORDELING TIL DE LAVESTE INDKOMSTER

Det er en hovedpointe i denne plan, at den grenne omstilling ikke
skal forringe den disponible indkomst for dem, der i forvejen har
mindst. Derfor er det ogsd et gennemgdende greb at fere prove-
nuet fra forbrugsafgifter over i en forhgjelse af den grenne check,
der direkte kommer pensionister og folk med lave indkomster til
gode som beskrevet i kapitel 1. Det kan dog ikke garanteres, at in-
gen folk med lave indkomster alligevel kommer i klemme, hvis de af
den ene eller anden grund fortscetter med at have et hejt forbrug
af noget, der bliver afgiftsbelagt. Derfor er det vigtigt at under-
strege, at Enhedslisten gdr ind for en markant omfordeling til fordel
for dem med middel- og lave indkomster. Helt konkret har vi fore-
sldet at lave et scerligt hgjt personfradrag, som aftrappes for folk
med haje indkomster. Det vil give 3750 kr. mere om dret til de ca.
2,2 millioner danskere med de laveste indkomster. Det er beskrevet
og finansieret i "100 dage med Enhedslisten” (enhedslisten.dk/100-
dage).

KLIMASTOTTE TIL DE FATTIGSTE LANDE

Enhedslisten vil ege den samlede klimastotte til fattige lande til
fem milliarder kr. i alt. Det sker ved at bygge oven pd de allerede
afsatte 600 mio. kr. i udviklingsbistanden. Derudover vil Enhedsli-
sten omprioritere 1,1 milliarder kr. af den erhvervsrettetede udvik-
lingsbistand til klimabistand, ydermere hceves udviklingsbistanden
med 3,7 milliarder kr. frem mod 2030 som beskrevet og finansieret i
"100 dage med Enhedslisten” (enhedslisten.dk/100-dage).
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ende dar. | tilgift indferes og forhgjes afgifter pa flytrafik og fossile driv-
midler i persontransporten, hvor provenuet gar direkte til at forhgje
den grenne check til dem med de laveste indkomster.

Nedenstdende giver gkonomisk overblik over tre udvalgte dr. Af
det tekniske bilag for finansiering af den greanne omstilling af trans-
porten fremgdr virkningen pa statens finanser ar for dr. Over hele
perioden er der et akkumuleret overskud pd 64 mia. kr. Det vil dog
skrumpe efter 2030.

TABEL 2. ARLIGE UDGIFTER
TIL OMSTILLING AF PERSONTRANSPORTEN,
2021, 2025 OG 2030

Udgifter, miliarder kr. 2021 2025 2030
Tab af registreringsafgift 61 61 61
Tab af breendstofafgifter 35 36 39
Tab af ejerafgift 038 038 08
30 pct. billigere offentlig transport 13 13 13
@gede investeringer i kollektive trafik 1 1 1
Tilskud til keb af elbiler Y Y 0
Forhgjet skrotningspreemie 0 0 0
Gennemfarsel af Togfond DK 15 15 0
Mere og bedre kollektiv trafik 0H 0 0

i yderomrdaderne

Flere og bedre ladestandere 0,06 0 0
Bedre gastankningsinfrastruktur 005 O 0

til lastbiler

Grgnne taxi 0,01 0 0
Bedre cykelinfrastruktur 0,2 0 0,0
Forskningspulje til gren transport 0,05 0 0,0
Oprettelse og drift af roadpricing 0,8 06 0

| alt 19,8 189 131

TABEL 3. ARLIGE INDTAGTER TIL FINANSIERING
AF OMSTILLING AF PERSONTRANSPORT

Indtcegter, miliarder kr. 2021 2025 2030
TABEL 1. UDGIFTER TIL MERE KLIMASTOTTE 1,12 pct. fremskudt skat af 70 63 0
TIL DE FATTIGSTE LANDE pensionsformuen__

Bedre skattebase for virksomheder 45 45 45
Udgifter, miliarder kr. 2021 2025 2030 Hgjere registreringsafgifter for benzin- 17 07 0
Allerede afsat til klima i udviklings- 0,6 0,6 0,6 og dieselbiler
bistanden Roadpricing 0 0 184
Omprioritering af erhvervsstatte 10 11 11 | alt 13,2 115 229
til klimastette
Loft af udviklingsbistanden 37 37 37
Klimastette i ulandsbistand, i alt 54 55 54 LANDBRUG

TRANSPORT

Transportdelen af Enhedslistens klimaplan medferer udgifter for lidt
over 13 milliarder kr. i 2030.12030 er Enhedslistens plan overfinansieret
med ncesten ti mia. kr. Dette skyldes dog, at planen i perioden 2020-
2025 er underfinansieret. Fra 2026 og frem til 2030 vil planen derimod
voere markant overfinansieret og doekke underskuddet fra de foregd-

De samlede offentlige udgifter til initiativerne for at reducere landbru-

gets klimabelastende udledning skannes til otte milliarder kr. om dret

i 2030 inkl. tilskudsmodellen til landbruget, som finansieres direkte af

afgiftsprovenuet fra CO2-afgiften. Uden den provenuneutrale stotte-

ordning skennes de offentlige udgifter til 1,8 milliarder kr. om dret.
Det skal bemcerkes, at:

@ Provenuet fra CO2-afgiften anvendes fuldt ud som tilskud til
beeredygtig klimaomstilling i landbruget.
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@ Udtagning og omlcegning af landbrugsjord til natur og energiaf-
grader finansieres via madlretning af midler i landdistriktspro-
grammet.

TABEL 4. UDGIFTER TIL OMSTILLING
AF LANDBRUGET

Udgifter, miliarder kr. 2021 2025 2030
Udtagning af 108.000 ha organogene 06 06 06
jorde til grees/natur

Udtagning af 100.000 ha landbrugsareal  OH 04 (K|
til skovrejsning

Udtagning af 200.000 ha landbrugsjord 0,5 05 05
til natur
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ENERGI

Sterstedelen af omstillingen i energisektoren er drevet af virksomhe-
derne via gradvis indfasning af betaling for CO2-udledninger. De til-
bagefares provenuneutralt til virksomhederne til gran omstilling. Det
betyder, at der er stor selvfinansiering af initiativerne inden for sek-
toren. | tilgift afscettes en rcekke puljer, der skal statte virksomheder-
nes omstilling inden for stoerkt udgiftskroevende omrdder og stotte
indretning af offentlige faciliteter til hdndtering of @get genanven-
delse og beeredygtig produktion. Disse tilskudspuljer er midlertidige.

Derudover skal der afscettes stotte til omstilling fra kul, gas og
biomasse i fjernvarmen samt til yderligere udbygning med vind-
meller grundet det ogede elforbrug i vores plan, der primeert kom-
mer fra elbiler. Med prisudviklingen for vedvarende energi er pla-
nen pd dette punkt sandsynligvis overfinansieret.

Omlaegning af 100.000 ha jord til 0,2 0,2 0,2
energiafgrader TABEL 6. UDGIFTER TIL OMSTILLING
Tilskudsmodel til CO2-reduktioner 0,0 0,0 6,2 AF ENERG|SEKTOREN
Uddannelsespulje 000 000 010
Klimatjek landbrug 0,02 0,02 0,02 Udgifter, miliarder kr. 2021 2025 2030
| alt 1,7 1,7 8,0 Tabte indtcegter fra flere private sol- 0,07 0,07 0,07
celler (forenkling af regler for solceller)
Forgget garantiordning til geotermi 0 0 0
Endvidere foreslds det at finansiere omlcegning til energiafgrader Etablere 1.600 MW havvind 0,32 0,32

samt udtagning af jord til natur ved at omlcegge godt 650 millioner
kr. drligt fra landbrugsstette til landdistriktsmidler.
Enhedslisten foresldr at finansiere de resterende offentlige ud-

(stottebelab til 1-2 parker)
Udvide og forlcenge puljen til udskiftning 003 005 0
af oliefyr med varmepumper

gifter ved at rulle elementer fra den nuvcerende regerings erhverv- Forage puljen til energibesparelser 01
spakker tilbage. i erhverv
Pulje til omlcegning til VE for mindre 0,1 0,1 0,1
fremstillingsvirksomheder
TABEL 5. FINANSIERING AF OMSTILLING Stotte til mindre virksomheder der 001 001 001
AF LANDBRUGET paviser tilbagebetalingstid pd +5 dr.
Reduceret elafgift til varmepumper 0,01 0,04 0,07
Indtcegter, miliarder kr. 2021 2025 2030 ved geotermi
Genindfere afgift pd emballage for 01 01 01 Klimatjek industri 0,02 0,02 0,02
pantbelagte drikkevarer Udgifter, i alt 0,3 0,6 0,6
Fjerne aktiesparekonto 01 01 01
Fjerne investorfradrag 01 01 01
Genindfere beskatning af O4 04  OM TABEL 7. FINANSIERING AF OMSTILLING
arbejdsgiverbetalt telefon AF EN ERG'SEKTOREN
Droppe lempelse i afgift for el og vin 01 01 01
Genindfare afgifter pd PVC og ftalater 0,03 0,03 0,03 Indtcegter, miliarder kr. 2021 2025 2030
Genindfgre tillcegsafgift for 0,04 0,04 0,04 Reserve til yderligere VE 0 0H 05
alkoholsodavand (fra Energiaftale 2017)
Fjerne lempet elvarmeafgift for 01 01 01 Heeve afgift pd momsregistrerede 01 01 01
sommerhuse virksomheders el til proces
Fjerne lempet afgift for forsikringer 0,02 0,02 0,02 Gennemfgre planlagte indekseringer 0,2 0,2 0,2
pd lystfartejer af afgifter
Genindfgre afgift for foderfosfat 0,02 0,02 0,02 Indteegter, i alt 0,3 0,7 0,8
Fjerne lempelser for investerings- 0,06 0,06 0,06
institutter
Fjerne bedre vilkdr for aktieaflenning 003 003 003
Malretning af landdistriktsmidler 06 06 06
(natur, energiafgrader)
CO2-afgift 0,0 0,0 6,2

| alt 17 17 8,0
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KLIMAEFFEKT AF PLANEN

Med Enhedslistens klimaplan vil Danmark veere pd en kurs, hvor vi
i 2040 ikke udleder flere drivhusgasser, end vi kan optage. Planen
overopfylder endda vores mdlscetninger og vil derfor gare den sid-
ste del af omstillingen fra 2030-2040 nemmere.

Energiaftalen fra 2018 og andre, mindre tiltag reducerer Dan-

marks CO2-udledninger frem mod 2030 med ti millioner ton. En-
hedslistens tiltag vil yderligere reducere Danmarks klimabelast-
ning med over 21 millioner ton. Hvis den gennemfares vil de dan-
ske CO2-udledninger veere mere end halveret i 2030 i forhold til i
dag.

REDUKTION AF CO2 FRA DE ENKELTE TILTAG
Tiltag

CO2-reduktion i 2030 (mio. ton):

Omstilling til gran persontransport 4,69

- Stop for salg af nye fossilbiler

- Stotte til elbiler

- Bedre og billigere offentlig transport

- Andring i registreringsafgift

- Indfgrsel af roadpricing
Udfasning af plast i affald 0,88
Varmepumper og geotermi 1
Nordsaen (estimat) 0,36
*Nords@en offset 144
Fremstillingsvirksomheder 3,75
*Fremstillingsvirksomheder offset 0,25
Individuel opvarmning 1,22
Begraense elimport 3H
CO2-afgift pd landbrugsproduktionen 06
Udtagning af landbrugsjorde 4,0
CO2-reduktion i alt: 21,59

*Reduktionen opnds ved at rejse skov i udviklingslande
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